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URETIM VE TUKETIM SEKTORLERINDEKI DEGISIMIN ULASTIRMA
SEKTORUNE ETKILERI

Yrd. Dog. Dr. Meserret Nalgakan®

OZET

iletisim teknolojisi ile ulasimda gériilen ilerlemeler mal ve hizmetlerin ulusal sinirlar disina
¢ilkmasini, ayni zamanda da ulusal sinirlar disindan elde edilebilmesini olanakl hale getirmistir.
Yalnizca ulusal sinirlar icerisinde dedil, uluslararasi alanda da rekabete acilan piyasalarda isbolimd,
uzmanlasma ve yeni pazarlar bulma kavramlari 6nem kazanmaktadir.

Ekonomik dénlsim tim dinyada Uretim ve tiketim kahplarnini farklilastirmakta, dinya
ticaretinde ve pazarlarinda geleneksel yapilar dedistirmektedir. Diinya ekonomisindeki degisimler
sermaye ve isgicinin hareketlerini etkilemekte ve rekabet gicunin artirilmasi yéniinde birlesmeleri
desteklemektedir. Ekonomik yapinin dedisime udramasi ve dis ticarette Uretim mallarinin payinin
artmasi ile bu Ulkeler ve bu llkelerden vyapilan tasima talebini de degistirmektedir. Ayni zamanda
isletmeler agisindan, Uretim ve isletme maliyetleri ki alt sureci olan tasimacilik maliyetleri dnem
kazanirken; tuketiciler agisindan ise tretim ve hizmet kalitesine olan duyarhlik artis géstermektedir.

Kiresellesmeyi ortaya cikaran etkenler hem rekabetin yogunlasmasini hem de Uretim ve
tlketim sektorleri arasinda yapisal uyumun geregini ortaya gikarmaktadir. Kiiresellesen ekonomik yapi
icinde, hizmet sektoérliinin 6neminin artmasi kliresellesme sirecinden yogun olarak etkilenmesine yol
acmaktadir. Teknolojik, ekonomik, politik, kiltirel ve gevresel etkenler ile isletme ydnetiminde ortaya
cikan dedisim sonrasinda kiresellesmenin engellenemez bir siireg oldugu kabul edilmektedir.

Tum dinyada temeli bilgi ve bilgi teknolojilerine dayal bir donisum slreci yasanirken, istek ve
beklentileri artan, daha bilgili hale gelen tlketicilerin yonlendirdigi mal Ureticileri ve hizmet
saglayicilari, giderek karmasiklasan tlketici talebini karsilayabilmek igin kilresellesmenin ve bilgi
teknolojilerinin sundugu olanaklardan yararlanmakta ve faaliyetlerini bu yeni dénemin kosullarina
uygun bicimde yeniden sekillendirmektedirler.

Kiresellesme ile diinya gapinda toplumlar, kilttrler, bireyler ve kurumlar arasindaki karmasik
glic ve iletisim iligkilerini olusturan surecin hizlandirilmasi saglanabilmistir. Boylece zaman ve mekan
kisitlamalari ortadan kaldirilarak iletisim sireleri kisaltmaktadir. Kiresellesme ile zaman ve is
gliciinden tasarruf saglamakta, Uretim teknikleri, mesafeleri asmaya yarayan teknolojiler (modern
ulastirma araglan ve telekominikasyon teknolojisi), yeni fikirlerin, teknolojilerin ve kurumlarin
dinyanin her késesinde aninda ve gok hizli yayillmasini saglayabilmektedir.
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ABSTRACT

THE EFFECTS OF THE CHANGE IN PRODUCTION AND CONSUMPTION
SECTORS ON TRANSPORTATION SECTOR

As a result of the developments observed in transportation sector thanks to advanced
communication technology, it is now easier to export or import goods and services from and to
abroad. The concepts such as “cooperation”, “specialization” and “finding new markets” have gained
importance in the markets, which are now more competitive not only in local but also in international

arenas.

This transformation in economy has changed certain fixed practices of production and
consumption all over the world as well as the traditional structures in world trade and markets. The
changes in world economy affect the mobility of capital and labor force and also encourage the
mergers to promote competition. It is inevitable that the changes in economic structure and the
increasing share of production goods in the markets abroad also changes the demands for the
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shipping of such goods to or from those countries. Similarly, such changes lead to higher shipping
costs for companies as well as more sensitivity to production and service quality for consumers.

The factors that initiated globalization have resulted in more competition and required a
structural harmony between production and consumption sectors. As a result of the increasing
importance of transportation sector in globalized economy, this sector has been influenced heavily by
this rapid globalization process. Thus; the inevitability of globalization process has been acknowledged
after the great change occurred in management due to technological, economic, political, cultural and
environmental factors.

Today, a transition process based on information and information technologies is in progress
all over the world. As a result of this process, consumers are now more conscious and well-informed,
and have higher expectations as well as various demands. The natural consequence of this situation is
that now producers and service providers are more prone to make use of the advantages provided by
technological developments, and they can easily adapt their activities according to the changing
conditions of this new period.

Keywords: Transportation Sector and Transportation Economy
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1. GIRIS

Toplumlar, ulasim alanindaki gelismelerle ekonomik, politik, toplumsal ve
dusiincesel yénden biylik dedisime udramislardir. Ingiltere’de ortaya c¢ikan endiistri
devrimiyle iktisadi gelismelerin yoni; Fransiz Devrimi ile de politik ve disinsel yapinin
sekli belirlenmistir. Ozellikle demiryollarinin bu siirece hareketlilik kazandirarak hem yeni
dodgan endistrinin isglici, hammadde sorunlarina ve pazar gereksinimine ¢6zim
getirmesi hem de endistri merkezleri disindaki alanlarda kitlesel Uretimin
gerceklesmesini saglamasi oldukga 6nemlidir. Tum bunlarin disinda, gelismis endustri
Ulkeleri azgelismis Ulke pazarlariyla baglantisini da bu donemde kurarak Avrupa’daki
kapitalist sistemin islerligi icin gerekli altyapinin olusmasi saglanmistir.

2. BILGI TOPLUMUNA GECIS

Ekonomideki bir gelisme, potansiyel kaynak mevcutsa, modern bir terimle ifade
edersek, carpan ve hizlandiranin etkisiyle daha bulylk zincirleme bir gelismeye yol
acmaktadir. Ozellikle sanayinin gelisimi siirecinde gida maddeleri ve tekstil retiminde
blylk asamalar kaydedilmistir. Boylelikle demiryolu dider faaliyet konularini etkileyerek
ve dissal yararlar yaratarak diger kesimlerin kapasitelerinin arttirnlmasina vesile olmustur.
Sonucta bir taraftan sanayiler gelisirken, diger yandan demiryollari insaati ve
calistirlmasindan elde edilen teknik bilgi ve tecribe birikimi, Bati Avrupa’da Rostow’un
“safhalar” teorisindeki “olgunlasma” devriminin baslamasina bir zemin olusturmustur
( Rostow, 1996: 48-55).

Tarim toplumundan endlstri toplumuna gegis ulastirma sektérinde de c¢ok yonli
dedisim ve gelisimlere yol agmistir. Bu etkiler, Gretim slirecinde maliyetlerin diismesi (ki
Uretim artisina ve verimliligin ylkselmesine) ve makinelesmeye (ki Uretimde
uzmanlasmaya) neden olmustur. Ozellikle sanayi Uretiminin artmasi ticaretin
gelismesini, lGretim ve tlketim merkezleri arasinda 6nemli bir ulasim talebinin dogmasina
neden olmustur.

GUnUmuzde ise endustri toplumundan bilgi (enformasyon) toplumuna gegisle
birlikte Ulke ekonomilerinde sanayi sektdrindeki Uretimden, hizmet ve perakende
sektoriinde (retime yonelis, ulastirma hizmetleri ile ilgili olarak blylk bir degisim
yasanmasina neden olmaktadir.

3. KURESELLESMENIN URETIM VE TUKETIM SEKTORLERINE
ETKILERI

Ulastirma, hem bireylerin temel haklarindan biri olan seyahat etme 6zglrliginin
kullanilmasi igin bir arag olmasindan dolayi; hem de (lkelerin toplumsal, ekonomik,
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kaltdrel acidan 6nemli rold olan tarimsal, endlstriyel, cevresel, ticari politikalar ile ig
ice gecmis bir sektor olmasindan dolayl cagdas sanayi toplumlarinda blylk oOncelik
tasiyan bir hizmet sektéridir.

Ekonominin temel unsurlari olarak dederlendirilen Uretim, tlketim, dagitim
iliskileri ve ekonomik yapinin timu bilgi temeli Gzerine yeniden yapilanmistir. Bdylece
bilgi ekonomisini diger ekonomilerden ve sanayi ekonomisinden ayiran temel fark,
bilginin Gretim faktorleri icinde birincil 6ncelie sahip olmasi ve bilisim sistemleri
yardimiyla bilginin Uretiminde ve kullanimindaki artistir (Kevik,
http://bilgiekonomisi.googlepages.com/bilgiekonomisi.pdf,s.5).

Gelismekte olan bir ekonominin pazara agilmasi, bélgelerarasi fiyat farklilhiklarinin
giderilmesi ve Uretim yapilabilmesi ulastirma alanindaki gelismelere dogrudan bagimhdir.
Ulastirmanin temel islevi cesitli hizmet bigimleri arasinda uyum saglamak ve bunu
toplumsal ve ekonomik gelismenin gerektirdigi dizeyde ve etkinlikte
gerceklestirmektir(Kepenek ve Yentirk, 2000:393).

Bilgi toplumunda, tlketiciler icin zaman; Ureticiler icin en dlslk dizeyde stokla
Uretim yapmak; saticilar(aracilar) igin depolama maliyetlerinin en az dlizeyde olmasi
buyuk dncelik tagimaktadir.

Klresellesme, ulasim ve iletisim alanlarinda meydana gelen gelismelerin
sonucunda diinyadaki ekonomilerin bitinlesmeleri veya tek pazar olusturmalari seklinde
tanimlanmaktadir. Kiresellesme genis anlamda organizasyon formlarinin, teknolojinin,
ybnetimin  vb. giderek vyakinlasmasini ifade etmektedir(Algan ve Ildirar
http://www.tisk.org.tr/yayinlar.asp?sbj=ic&id=860).

Kiresellesmeyle birlikte, ulastirma maliyetlerinin dlzeyi rakip Ureticiler arasinda
fark yaratan bir etken haline gelmistir. Dislk maliyetle girdi saglamak Urinlerin
rekabetci fiyatlarla piyasaya sunumunu sadlarken dis ticaretin de artmasini
saglamaktadir.

Ulastirma Sistemleri ve adlar, glinimizde biyik olclide dilinya ticaretine konu
olan mallarin tasinmasina hizmet etmekte ve ulastirma maliyetleri, ticaretin yénund ve
bayluklaginu beliremede adirhdi olan etkenlerin basinda gelmektedir (Candemir,
2002:13).

Turkiye'nin  modern sanayi cadini yakalayabilmesi igin ulagim sektérinin ileri
teknolojiye dayali bir altyapiya kavusturulmasi gerekmekte; Ustelik bu gereklilik dis
ticarete yonelik gelismeler, Tirkiye'nin dogu-bati ekseninde ulasim koridoru olusturmasi,
Turkiye — AB iliskilerindeki gelismeler, tlke ve bdélgesel kalkinmada ulastirmanin éneminin
artmasi ile daha da yogunluk kazanmaktadir.

Ulastirma hizmetlerinin strdurilebilirlik ilkesi cergevesinde vyerleri, insanlari ve
esyalari genis bir ag lzerinde iliskilendirmesi ; bunu yaparken de llke kaynaklarini ve
insan ihtiyaglarini optimum dlzeyde, verimli, gilvenli, kesintisiz ve etkin olarak
gidermesi blUyldk 6nem tasimaktadir(Nalgakan, 2003:147).

Ulkemizde de ulasim sektdrii, i¢ pazarin genislemesi, genc nifus potansiyeli, dis
dinya ile entegrasyon girisimleri ve klresellesme etkileri nedeniyle blylk bir gelisim
gbéstermektedir.

4. KURESELLESMENIN ULASTIRMA SEKTORUNE ETKILERI

Tirkiye'nin bircok Ulke ile arasinda ulasim adi kurarak baglanti olusturabilmesi,
Oncelikle ulusal sinirlar icinde sonra da uluslararasi tagsimacilik sisteminde yer alabilmesi,
ulastirma altyapisi, teknolojisi, yénetimi ve o6rgutinun islerlik ve etkinlik kazanmasina
baglidir.

Turkiye'nin  1930-1940'larda gergeklestirdigi komur, demir, celik ve makine
sanayilerindeki atilimlarini devam ettirememesi, demiryollarindaki atiimini da olumsuz
etkilemistir.Nasil ki Avrupa Ulkeleri ve A.B.D. ve Japonya’daki demiryollarinin gelismesini
bu Ulkelerde Uretilen ve daditilan mal tirleri, kisaca, buralardaki sanayilesme siregleri



Uretim ve Tiiketim Sektérilerindeki Dedisimin Ulastirma Sektériine Etkileri

ve ulastirma teknolojisinde meydana gelen vyeniliklerle iliskilendirmek gerekliyse
Tarkiye'de de demiryollarinin gelismesini bu tir mallarnin dretim ve dagitimlarn, kisaca,
sanayilesme sireci ve ulastirma teknolojisinde uluslararasi alanda meydana gelen
dedismelerle iliskilendirmek zorunludur. Yurtigi yolcu ve ylk tasimalarinin yizde 95'ini
tasiyan karayollarinin ulastirma sistemi igindeki agirligini azaltmanin yolunun, kalkinma
planlarinda yazilan hedeflerden degil, sanayilesme siirecinin incelenmesinden gectigi
bilinmelidir. Agir ve hacimli mallarin Gretimleri arttikca ve buradan dodacak talep baskisi
demiryollarini gerektirdikge demiryollari da  kaginilmaz bir sekilde iyilestirilecek ve
modernlestirilecektir. Bati‘da sanayi devrimini izleyen ve ona gig¢ veren demiryollar bu
sekilde Tarkiye'de tuketim malh adirhkh sanayi sektériiniin de bir Gst basamada, yani, ara
ve yatinm mallan retimi basamagdina gikmasini zorlayacaktir(Kaynak, 2002:39).

1947 iktisadi Kalkinma Planinda 6nceki yillarda sanayinin gelismesine énem
verilirken, Ulkelerin kalkinmasi icin tarimsal gelismeye adirlik verilmesi, diger
sektorlerdeki gelismelerin de buna badh olarak belirlenmesi vurgulanmistir. Boylece,
tarim ve tiketim mallarina dayali bir sanayilesme slirecinin netlesmeye basladid
donemin baslangici olan 1950’lerde ulastirmada karayollarina adirlik verilmeye
baslanmistir. Iktisadi yapida tiiketim mallan Gretimi ve tiiketimi yayginlastikca, bu tir
mallan kapidan kapiya hizli ve elverigli kosullarda tasiyabilen karayolu tasimaciligi
gelistirilmistir (Gergek, 1999: 39).

Ikinci Dinya Savasi‘ndan sonra karayolu sebekesi genislerken otomobil ve
otobilslin yolcu tasimacihidinda; kamyonun yik tasimacihidindaki payl giderek artmistir.
Yeni hammaddelere erisilmesi ve urlnlerin pazarlara ulastirlmasi konusunda kiguk
Olcekli sanayici ve ciftgiye kapidan kapiya, esnek ve kiiglik birimli tasimalarda lojistik
destek veren karayolu ulasimi, demiryolunun ulasamadidi pazarlarin derinlerine kadar
erisiimesini saglamistir. Bu hizli yayilma demiryolunu besleyen hatlarin ve Uretim
bigimlerinin dedismesine yol agmistir(Duman, 2006:1041).

Demiryolu isletmeciligi, geleneksel olarak kamu tarafindan tekel konumunda
yerine getirilen ve isetme zararlari nedeniyle yine kamu tarafindan sirekli siibvanse
edilen bir sektér konumunda olmustur. Rekabet ortaminin olusmamasi nedeniyle
sektérin istenen verimli isletme yapisina ulasamamasi ve sektdri ayakta tutmak igin
aktarilan kamu kaynaklarinin sirdidrilebilir olmaktan gikmasi, devletleri sektéri rekabete
acmaya ve Ozel girisimlerin sektére girmesini saglayacak dizenlemeleri hayata gecirmeye
itmektedir(Ozcan, 2006:1058).

Yeni demiryolu cadl, dunyadaki farkli uygulamalarda birbirini takip eden Gg ayri
asamadan gegen yeni bir gelisim cizgisi ile ortaya cikmaktadir. Bu asamalar sirasiyla,
dedisen dunyadaki ulastirma pazar kosullarina uygun bicimde 6nce binyesel sorunlarini
giderecek sekilde demiryollarinin yeniden yapilanmasi, hizla gelisen ve tekel durumuna
dénlismeye yliz tutan karayolu tasimaciigi ile rekabet edebilme olanaklarini
gelistirebilmek icin “ ticarilesme ve bu rekabet icinde 6zel girisimin esneklik ve ataklik
gibi 6zelliklerinden yararlanmak ve kamu kaynaklarinin tiketimini en aza indirmek igin
Ozellestirmektir(Duman, 2006:1042).

5. ULASTIRMA SEKTORUNDE DEGISIME YOL ACAN ETKENLER

Esya ve Urin tasimacihiginda hem ulusal hem de uluslararasi boyutlu olarak
yasanan rekabet, Ureticilerin pazar paylarinin korunmasi ve arttirilmasinda ulastirma
olanaklarini gb6zden gegirmeyi gerekli kilmaktadir. Bdylece dlisik maliyetle girdi
saglanirken, Uretilen mallarin da piyasalarda rekabet edebilecek fiyat dizeylerinde tam
zamaninda arz edilmesi saglanabilmektedir (Nalcakan, 2006:57).

Dinya ticaretinin serbestlesmesi uluslararasi ticaret yapan kuruluslan ve bu
ticaretin icerdigi Griin ve hizmetlerin lojistik destegdini veren kuruluslari da etkilemektedir.
Bir yandan ulusal kuruluslarimiza disariya acgilma, daha rahat islem yapma, daha genis
pazarlara hitap etme sansi verirken, diger yandan klresel rekabete acik hale
getirmektedir. Kiresel rekabette basaril olmanin yolu da ancak Uretim d&lgeklerinin
blyitilmesinden gecmektedir. Uretimin sadece bdlgesel veya llke tiiketimi icin yapilmasi
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maliyet avantajini saglayamamaktadir. Ticaretin serbestlesmesi ile birlikte Gretimini ucuz
hammadde, ucuz insan glici ve blylk sayilarda gergeklestiren kuruluslar yarattiklar
maliyet avantaji ile pazar paylarini arttirmakta ve kiguk rakiplerini satin alma ve yok
edici rekabet kosullari yaratarak piyasadan silebilmektedir...Uriinlerin benzer yerlerde
benzer metotlarla ve benzer maliyetlerle Uretildigi bir dinyada misteriye satin alma
kararini  verdiren iki faktor; satis fiyati ve bulunabilirligi olmaktadir. Lojistik de bunu
saglayabilen yeni bir sektor olarak karsimiza gikmistir (Yildiztekin, 2004: 21-22).

Zaman temelli bir rekabet ortaminda basarili bir sekilde faaliyet gosterebilmek igin
firmalarin lojistik konusunu bir sistem yaklasimi igerisinde ele almalari gerekmektedir.
Iste bu asamada, lojistifin en ©6nemli &gelerinden olan ulastirmaya biyik rol
dismektedir. Artan stok seviyeleri ve uzayan teslim slreleri, ancak glvenilir ve etkin bir
ulasim agdi ile onlenebilir. Distk maliyetli malzeme ve iscilikten yararlanmak da yine
ulasim aglarinin genislemesi ile mimkin olabilmektedir (Uray ve Ulengin, 1999: 30).

Yiksek enerji maliyetleri, cevre etkilerine gdsterilen duyarlihk, i¢c ve dis turizm
etkinliginin artis gostermesi, sanayi Uretiminde en dlstk dizeyde stok bulundurma
egilimi, Uretim Olgedinin kitlesel lretime uygun hale getirilmesi, tasimacilik faaliyetinin
“dogru arinu,dogru miktarda, dogru kosullarda dogru yerde, dodru zamanda dogru
musteri icin, dogru maliyetle (Almeman, 2005:1)gergeklestirilmesini gerekli kilmaktadir.

Bilgi toplumu baglaminda Turkiye'nin performans zayifligi, ekonomik yapinin genel
Uretim ve ihracat performansinin istenilir élgllerin gerisinde kalmasina neden olmustur.
Bilimsel ve teknolojik altyapi ve diger gelismeler acisindan yetersiz bir ekonominin genel
Gretim vyapisinin yeterince cesitlenememesi ve dodal olarak ihracata konu olan Grin
yapilarinin ve cesitlerinin de katma deder ve rekabet glici bakimindan zayif kalmasi
sasirtici degildir(Algan ve Ildirar,http://www.tisk.org.tr/yayinlar.asp?sbj=ic&id=860).

Tasimacihk, lojistik yonetimi icinde 6nemli bir fonksiyon ustlenerek lojistik
faaliyetlerinin Uretim, pazarlama, satis ve bilgi teknolojileri gibi fonksiyonlarla
bltlinlesmesini saglamaktadir.

isletmelerin uluslararasi alanda rekabet edebilmelerinde imalat
maliyetlerinin(iscilik, hammadde,enerji vb.) dlslik oldugu yerlerde Uretim yapmak, hedef
pazarlara yakin olmak ve slrekli yeni pazarlar bulmak o6nemli bir kazang kaynadi
olusturmaktadir. Isletmeler faaliyetlerini yalnizca kékeni olduklar yerel ya da bélgesel
pazarlarda dedil uluslararasi ve kiresel capta sirdlirmek zorundadirlar(Kaynak, 2004;
371).

Ulastirma sekt6éri Gzerinde demografik, ekonomik, teknolojik, politik, yasal ve
sosyo-kiltlirel etkenler makro dlzeyde; tlketiciler, rakipler, dagitim kanallarn ve
tedarikgiler de mikro dizeyde etkili olmaktadir.

BlUyume slrecini buyuk 6lglide uluslararasi sermaye hareketlerine bagimh hale
getiren Tirkiye, disa acik- ihracata dayali blylme stratejisini dinya Uretimi ve
isboliminde standart-geri teknolojiler, emek ve kaynak yogun arlinler ve ucuz emek ile
uzmanlasma dogrultusunda sirdirmistir( Eser, 2006:237).

6. LOJISTIK HIZMETLERI VE TASIMACILIK

Dis ticarete yonelik faaliyet gdsteren isletmeler icin dis ticarette is akisinin
tamamlanmasinda 6nemli rolG olan lojistik hizmetleri, dis tedarik yolu ile satin almalar
gunimizde giderek daha fazla tercih edilen bir ¢6zim ydntemi olarak
gorilmektedir(Koban ve Yildirir Keser, 2007:47).

Bilgi toplumu badlaminda Turkiye'nin performans zayifligi, ekonomik yapinin genel
Uretim ve ihracat performansinin istenilir élgllerin gerisinde kalmasina neden olmustur.
Bilimsel ve teknolojik altyapi ve diger gelismeler agisindan yetersiz bir ekonominin genel
Gretim yapisinin yeterince cesitlenememesi ve dodgal olarak ihracata konu olan arin
yapilarinin ve cesitlerinin de katma deder ve rekabet glici bakimindan zayif kalmasi
sasirticl dedildir (Algan ve Ildirar (http://www.tisk.org.tr/yayinlar.asp?sbj=ic&id=860).
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Ekonomik yapi icinde ulastirma olanaklarinin iyilesmesi, makro agidan istihdam,
yatinm ve Uretim yapisini; mikro agidan ise isletmelerin faaliyetlerini satis ve dagitim
asamasinda olumlu yénde etkilemektedir.

Son yillarda ticaretin uluslararasilasmasi ve isletmelerin disa ddnik stratejilere
odaklanmasi lojistik anlayisinin dedismesine ve bazi lojistik fonksiyonlarinin 6ne
¢tkmasina neden olmustur. ¢ok uluslu isletmelerin Grinlerini farkli bélgelerdeki Gretim
noktalarindan farklh bolgelerdeki tiketim noktalarina ulastirma zorunluluklan lojistik
fonksiyonlarindan tasima fonksiyonunun diderlerine gére daha onemli gorilmesini
saglamistir.( IGEME_Lojistik_Arastirmasi.pdf)

Lojistik is slreclerinin alanlarinda uzman lojistik hizmet saglayicilardan tedarik
edilmesi, isletmelerin asil faaliyetlerini glgli olduklan alanla sinirlamaktadir.Bu ise
rekabet baskisindaki isletmelerin dis pazarlarda;

- rakipleri karsisinda 6ne c¢ikmasini saglayacak ana is alanlarina daha fazla

kaynak ayirmalarina,

- varolan kaynaklardan en Ust diizeyde yararlanma hedefine odaklanmalarina,
yeni pazarlara ydnelme ve bu pazarlarda odaklanma ydninde yeniden yapilanma
slirecine girmelerine olanak saglamaktadir (Koban ve Yildirir Keser, 2007:97).

Turkiye'nin Gretim yapisi agirlikl olarak, teknolojik derinligi az olan tekstil ve hazir
giyim, seramik, demir-gelik, gida-igki-titin, orman UrlGnleri ve mobilya sektérlerinde
yodunlasmaktadir(Algan ve Ildirar ,http://www.tisk.org.tr/yayinlar.asp?sbj=ic&id=860).

Tarkiye'nin uzun dénemde ekonomik toplumsal gelismesini slrdlrebilmesi igin
teknolojik yetenedini gelistirmesi, sanayinin teknoloji temelini yenileyecek fiziki ve beseri
sermaye yatirimlariyla Gretim ve ihracatini katma dederi ylksek bilgi-teknoloji yodun
sanayi Urlnlerine yonelmesi gereklidir. Teknolojik gelisme ve verimlilik artislarina dayal,
rekabet gicl yldksek sanayi temelli bir biyime icin 6ncelikle kalkinma stratejisine,
sanayi, teknoloji, politikalarina ve ulusal yenilik sistemlerine ihtiya¢g vardir. Koékli bir
dénlsim gerektiren bu sireglerin yonetilmesi/dizenlenmesi ve uygun bir ortamin
yaratilmasi ise iyi isleyen kurumlarin ve gelismis bir kurumsal kapasitenin
olusturulmasina baglidir(Eser, 2006:244-245).

Dinya ulastirma sektérl, bitlinlesen kiresel ekonominin artan talepleri
dogrultusunda gelisme gosteren, uluslararasi ticaretin énemli yapi taslarindan biridir.
Bolgesel kalkinma stratejilerinin uygulanmasi, teknolojik gelismeler, altyapi olanaklarinin
iyilestirilmesi, ticaretin serbestlestiriimesi, dlzenleyici otoritelerin belirledigi kurallar,
ticari hizmet anlayisinda kalitenin ve musteri memnuniyetinin 6nem kazanmasi ulastirma
sektdriinde hizhh gelismelere yol acmistir. Ulkelerin surdirilebilir kalkinma  siirecini
yakalamalarinda ulastirma sistemi, olusturdugu ag ile boélgeler ve llkeler arasi
bltlnlesmeye katkida bulunmaktadir. Buna bagh olarak, ulastirma sektorliinin etkin,
verimli, kaliteli, gavenli, esnek, ucuz ve hizli hizmet saglayamadigi durumlarda ulusal,
bélgesel veya uluslararasi diizeyde gelismenin gergceklesmesi ve basari elde edilmesi
mimkin olamamaktadir. http://www.patronlardunyasi.com/news_print.php?id=25367

Ulastirma ve tasimacilik sektérii, Avrasya codrafyasinda ikinci ipek ticaret yolu
ulastirma altyapisinin tamamlanmasiyla hizla gelisecek sektérlerdir. Londra’dan Cin’e
Pasifik'ten Cin Denizi'ne kadar uzanan “Eurosia Transport Corridor, projesi Turkiye'nin de
Uzerinden gegmekte ve enerji akimina karsi mal ve hizmetler akiminin bdlgeye
ulastirlacagi ulastirma altyapisini olusturmaktadir. Bu altyapinin tamamlanmasi ile
tasimacilik, ulastirma, depolama ve bunlara bagh sektorler gelisecektir (Girlesel,
http://www.TUGIAD/20.doc.htm.20.08.2002).

1970’li yillarda ve 1980’li yillarin ilk yarisinda birgok isletme verimliligi artirarak ya
da maliyetleri distrerek rekabet avantajina sahip olmak istemislerdir. 1990'h vyillara
gelindiginde ise artik rekabet Ustlinligunin mdusterilere verilen hizmetin kalitesine
dayandigi herkes tarafindan kabul edilmistir. Gunimuzde lojistik yonetimi, firmalar igin
rekabet avantaji yaratmanin 6nemli bir yoludur. Bir dider deyisle; tlketici tercihi
acisindan rakiplerin Ustinde bir yerde yer almak etkin bir lojistik ydnetimiyle
basarilabilir(http://www.rota-egitim.com/rota.asp?procid=8&ndproc=79).
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7. SONUC

Ulkemizde ulastirma sektdriiniin ekonominin {retim yapisina, gelisim siirecine ve
disa donlik rekabet gicinin olusmasina katkida bulunmasi igin sektdriin  piyasa
kosullarina gére isleyen, etkin ve ticari odakl hizmet sunmasi gerekmektedir.
Ornedin,demiryolu tasimacilidi ve kombine tasimacilik sistemlerinin yik tasimaciliyinda
on plana gikmasi halinde, karayolu tasimaciidinin agirhikh olarak kullaniimasi nedeniyle
maruz kalinan olumsuz etkilerden kurtulunarak, Avrupa ile uyumlu bir ulasim sistemine
kavusulmus olacaktir.
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